Onorato a Piombino: un hub per I'import di auto

LOGISTICA

11 gruppo italiano con Ars
Altmann costruira
un terminal da 300mila mq

L'investimento ¢ pari
a 17 milioni e dara lavoro
a un’ottantina di addetti

Silvia Pieraccini

11 nuovo porto di Piombino attira
due gruppileader come Onorato Ar-
matorieil tedesco Ars Altmann, tra
iprincipali operatori dilogisticaau-
tomotive (375 milioni di fatturato
2018).1due hanno stretto un’allean-
zastrategica per costruire un termi-
nal auto da 3o0omila metri quadrati
affacciato proprio sul porto toscano.

I’operazione — benedetta ieri a
Firenze dal presidente regionale
Enrico Rossi - ¢ guidata daunajoint
venture al 50% Onorato-Altmann,
battezzata Manta Logistics, chein-
vestira 17 milioni di euro per realiz-
zare un hub destinato ad accogliere
auto dinuova produzionein arrivo
dagli stabilimenti del Centro-est
Europa su treni e camion firmati
Altmann (il gruppo possiede tremila

vagoni ferroviari per il trasporto di.

mezzi gommati e 650 camion). A
Piombino le auto (previstaunamo-
vimentazione di 230mila veicoli) sa-
ranno stoccate e preparate, prima di
essere imbarcate sulle navi dirette
nei Paesi del Mediterraneo. Il termi-
nal daralavoro a circa 8o addetti.
Peril gruppo Onorato & un debut-
to nel business del traffico di auto:
«Sono storicamente legato ai porti
della Toscana - spiegail presidente
Vincenzo Onorato — e con questo
progetto voglio contribuire a dare
lavoro alla Compagnia portuale di

Piombino che sta vivendo una fase
difficile. Per noi si tratta di una di-

versificazione del business anche se
parziale, perché le auto viaggeranno
sunave». Peril gruppo Altmanméla
prima voltain un porto italiano, vi-
stoche glialtri due hub possedutiin
Italia sono “terrestri”: a Piadena
(Cremona) e a Lonato (Brescia).
Sul fronte autorizzativo, Manta
Logistics ha presentato una manife-
stazione d’interesse per quasi
zoomila mq all’Autorita portuale

delMar Tirreno settentrionale (so-
vrintende su Livorno e Piombino),
che damarzo scorso € commissaria-
taaseguito diun’inchiesta per abu-
so d’ufficio nella concessione tem-
poranea di alcuni accosti del porto
livornese, inchiesta che ha portato
all'interdizione per un anno dai
pubblici uffici del presidente Stefa-
no Corsini e del segretario generale

Massimo Provinciali. «Chiediamo al
commissario dell’Authority di fare

infretta, e divagliare larichiestadel
terminal auto gia nel prossimo Co-
mitato portuale», ha sottolineato
Rossi firmando il protocollo d'intesa
con i due gruppi industriali e limi-
tandosia dire che aspettadi «vedere
come andra afinire inchiesta». Una
volta varato il progetto, I’Authority
dovrapoi attivare una proceduradi
evidenza pubblica per sollecitare
proposte alternative. «Partiremo
quando otterremo la concessione -
ha sottolineato Massimo Ringoli,
co-amministratore di Manta Logi-
stics — questo terminal & importante
perché permettera un collegamento
diretto conl'Europa centrale e por-
tera traffici nuovi».

Quello dei traffici & un punto
delicato perché le auto sono da
sempre un business strategico del
(vicino) porto di Livorno, e il timo-
re gia affiorato & che il nascente
hub di Piombino, accogliendo
mezzi di tutte le marche, sottragga
lavoro a quello livornese. «A noi
non interessa tanto sostituirsiad
altri operatori quanto puntare
all'efficienzalogistica», haprova-
to a chiarire Altmann.

Dal canto suo, ’hub piombinese
sara costretto a partire afflitto da ca-
renze infrastrutturali, visto che le
tre operein cantiere — innanzitutto
ilprolungamento deibinarifino alle
banchine, poilarimodulazione del-
le gallerie della linea Tirrenica e
quella del tunnel della linea ferro-
viaria Prato-Bologna - sono lontani
dal traguardo.

In ogni caso il terminal auto par-
tird quasi certamente prima deglial-
triinvestimenti annunciati da tem-
po al porto di Piombino «anche se
questo non esciude quelli», ha assi-
curato Rossi. Sitratta di Pim-Piom-
bino Industrie Marittime (formata
da Saipem, San Giorgio del Porto e
Fratelli Neri), che dovrebbe investi-
re 14 milioni di euro per costruire il
primo polonazionale di demolizio-

ne erefitting navale con un obiettivo
ambizioso: diventare punto dirife-
rimento per il Mediterraneo, realiz-
zando un‘attivitd compatibile con
I'ambiente e la sicurezza e facendo
concorrenza al Sudest asiatico dove
oggiavviene, ancheinmodononre-
golamentato, la demolizione della
quasi totalita delle navi. Ma il pro-
getto, annunciato nel 2015 (nel set-
tembre 2016 era stato sottoscritto
I'atto diconcessione delle aree por-
tuali), non ha ancora visto la luce
anche se Rossi ieri ha detto che «&
confermato».

Una conferma che fa “sorridere”
ilgruppo Onorato — da tre anni im-
pegnato a combattere unabattaglia
senza esclusione di colpiconl'altro
armatore del traffico traghetfi, Gri-
maldi Lines, che ha per oggetto le
banchine del porto di Livorno - che
ierinonharisparmiato frecciateal-
I’Autorita portuale, accusata da
tempo di favorire proprio Grimaldi:
«Lagestione deirapporticonigrup-
pi privati da parte dell’Authority —
hascritto Onorato in un comunicato
-non ha permesso ai consistenti in-
vestimenti attuati negli ultimianni
su Piombino di generare gli effetti
occupazionalisperati: il tuttoinun
quadro di traffici e di attivita com-
merciali che sul porto di Piombino
sisonofinoaoggirivelatidramma-
ticamente inadeguati e deludenti».

L’altroinvestimento annunciato
ormai da anni e quello da 40 milioni
di Nuovo Pignone-Baker Hughes
(General Electric), intenzionataare-
alizzare un cantiere per l'assem-
blaggio dei moduli industriali per
oil&gas sull'esempio di quello di
Avenza di Carrara. I tempi pero sa-
ranno pit lunghi del previsto: nel
novembre Scorso € stato firmato il
protocollo d'intesa con le istituzioni
e ora dovra essere stabilito il (nuo-
vO) cronoprogramma per la parten-
zadeilavori: Nuovo Pignone (che ha
presentatorichiesta di concessione
nel luglio 2016) aspetta la messa a
disposizione dell’area portuale di
200mila mq.

Hub per'import-export diauto;
poloper larottamazione delle navi;
cantiere per I'assemblaggio dei mo-
duli industriali sono i tre progetti
che dovrebbero dare linfa al rilancio
di Piombino, a fianco delle acciaierie
ex-Lucchini orain mano agli indiani
di Jindal. Un futuro che per adesso
resta sulla carta.



I NUMERI

300mila

I metri quadrati del terminal
Onorato e Ars Altmann hanno
stretto un’alleanza strategica per
costruire unterminalautoda
3o00mila metri quadrati affacciato
proprio sul porto toscano

230mila

La movimentazione diveicoli

E prevista una movimentazione di
23omila veicoli. Le auto saranno
stoccate e preparate, primadi
essere imbarcate sulle navidirette
nei Paesi del Mediterraneo

17 milioni

L'investimento
E previsto uninvestimentodi17
milioni per la realizzazione dell'hub

Terminal. L'operazione & guidata da una joint venture al 50% Onorato-Altmann, battezzata Manta Logistics
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